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A SZOMALIAI TENGERI KALOZKODAS HATASA
A NEMZETKOZI GAZDASAGRA

A Szomadlia politikai és gazdasdgi helyzetére visszavezetheto, a térséget egyre
inkdbb veszélyeztetd modern kori tengeri Ralozkodds stilyos kovetkezmények-
kel jdr. Fenyegeti az emberek életét, negativ hatdssal van a nemzetkozi gazda-
sdgra és a tengeri szdllitdsra. A Szuezi csatorna ugyanis a vildg egyik legfor-
galmasabb kereskedelmi térsége és a tengeri olajszdllitds egyik stratégiai

Jelentoségii utvonala. A szomdliai kalozkodds nemzetkozi gazdasdgra nehe-
zedd kozvetlen és kozvetelt éves kolisége a 6-7 millidrd dolldrt is eléri.

BEVEZETES

A Szuezi-csatorna 1869. évi innepélyes megnyitasa mind gazdasagi, mind geopoli-
tikai szempontbdl jelentés mérfoldkének szamitott a nemzetkozi kereskedelmi
hajozas torténetében, hiszen par hétre csokkentette az amerikai €s europai, illetve
a dé€l-azsiai, kelet-afrikai €s 0ceaniai kikotok kozotti hajozas idétartamat. A csatorna
szabad dtjarhatésagat rogzité Konstantindpolyi egyezmény 1888-as aldirdsakor
azonban valOszintleg senki sem gondolta volna, hogy a XXI. szazad elején a térség-
ben uralkodo viszonyok arra kényszerithetik a hajozasi tarsasagokat, hogy a Szuezi
csatorna adta lehetdségek helyett a Joreménység fokat megkertilve, jelentds tobb-
letkoltséget €s idG6raforditast vallalva biztositsik a legénység €s a rakomany bizton-
sagos c€lba €rését. Az ok, ami a hajosokat napjainkban erre a dontésre készteti nem
mads, mint a szomaliai partokndl és az Adeni-6bol térségében elharap6dzo, egyre
veszélyesebbé valo €s egyre nagyobb teriiletre kiterjedd tengeri kalozkodas.

Az Adeni-6bol a vildg egyik legforgalmasabb tengeri kereskedelmi térsége, ame-
lyen évente 22 000-25 000 kereskedelmi hajo halad it, a globalis kereskedelem 25
szazalékat lebonyolitva. A térség a tengeri olajszallitas egyik stratégiai jelentdségu
utvonala is egyben. A Szomalia politikai €s gazdasagi helyzetére visszavezethetd, a
térséget veszélyezteté modern kori tengeri kal6zkodas a nemzetkozi gazdasagra is
jelentds, dollarmilliardokban mérhetd kozvetlen €s kozvetett negativ hatast gyako-
rol, amelynek nagy részét a nemzetkozi kereskedelmi hajozasnak kell elviselnie.
Nem szabad tovabba elfelejteni, hogy a gazdasagi hatasok mellett a kal6zok a hajo-
sok €letét is egyre inkabb veszélyeztetik.

Jelenleg mintegy 13 hajo €s 185 hajos van szomaliai kal6zok kezén [Internatio-
nal Chamber of Commerce, 2012], arra varva, hogy valtsagdij fejében kiszabadul-
jon, tobb honapnyi erdszakos €s traumatikus fogva tartast kovetden.

De vajon mi készteti arra az embereket a XXI. szazadban, hogy a kal6zkodast
valasszak a megélhetés forrasaul, milyen tényez8k vezettek a Szomalia partjainal
napjainkban tapasztalhato kalozkodas kialakulasahoz és még inkabb olyan szintd

A tanulmany a TAMOP-4.2.2.B-10/1-2010-0023 projekt keretében kapott timogatdssal jelenik meg.
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megerdsodéséhez, hogy egy lokalis problémabol globalis nemzetkdzi problémava
ndtte ki magat? Milyen gazdasagi €s human hatasai vannak ennek a jelenségnek és
hogyan, milyen eszkozokkel tud a nemzetkozi k6z0sség, ezen beliil az Eurdpai Unio
fellépni az emberi €leteket, a nemzetkodzi hajozast €s a globalis gazdasagot veszé-
lyeztetd blincselekmények visszaszoritasa érdekében?

1. A SZOMALIAI KALOZKODAS KIALAKULASANAK OKAI

A kalozkodas Szomalia politikai és gazdasagi helyzetében gyokerezik. Szomalia
1960-ban jott létre a Brit Szomdlifold és az Olasz Szomalifold gyarmati tertletek
egyesiilésével. A kezdetekben még demokratikus rendszert 1969-ben a hadsereg
parancsnoka, Mohammad Said Barre vezérOrnagy katonai puccsal dontotte meg,
¢€s csaknem husz éven keresztiil tartotta kézben az orszag diktatorikus vezetését,
mikozben humanitarius katasztrofaba és €hinségbe taszitotta népét. A szomaliai
klanok altal végrehajtott 1991. januir 26, eredményes puccs elsoporte Barre dikta-
tarajat. Ezt kovetden az egyes torzsek, klanok és érdekcsoportok kozott fegyveres
harc kezd6dott, aminek kovetkeztében Szomalia megsziint allamként mikodni, gaz-
dasagilag megsemmisiilt, az 1991. évi aszaly kovetkeztében €hinség és humanitari-
us katasztrofa fenyegetett. Bizonyos teriiletei - igy els6ként Szomdliféld 1991-ben,
majd a jelentésebb gazdasagi hattérrel rendelkezd Punifold 1998-ban - kikialtottak
figgetlenségiiket.

A humanitirius katasztrofa megakadalyozisa c€ljabol az ENSZ beavatkozott,
azonban miutan a gerillatamadasok soran 151 ENSZ-katonit 16ttek le, a nemzetkozi
szervezet 1995-ben elhagyta Szomaliat. Az ENSZ kivonuldsa utin a nemzetkozi
figyelem elfordult a széthulloban levd orszagtol, ami igy még gyorsabban haladt a
teljes cséd felé. Szomalia gyakorlatilag politikailag €s gazdasagilag is megsziint
allamként létezni, 6sszeomlott az egészségugyi ellatds, a katonasag, az allamigazga-
tas, szeparativ kvazi allamalakulatok mikodnek, az orszagot a bukott allamok lista-
janak €lén tartjak szamon napjainkban is. A szomszédos orszagokba (elsésorban
Kenyaba) megkozelitGleg 600 ezer menekult tavozott, az éhezdk szama a 2 millié
fot is meghaladja.

Ezen a tdptalajon, a kdzponti ellendrzés hidnyaban nagyfokii orvhaldszat kez-
ddédott Szomalia parti vizeiben, ami jelentdsen csokkentette a part menti régiokban
nagyrészt halaszatbol €16 helyiek bevételét.! Egyes orszagok és multinacionalis val-
lalatok teljes mértékig kihasznaltik Szomalia képtelenségét az Onvédelemre, vala-
mint a nagymértékid korrupciot. Elsésorban kinai, tajvani €s koreai zaszlok alatt
hajozo kereskedelmi és halaszflottak illegalis modon, szisztematikusan lehalasztak,
mara szinte kiirtottak az orszag egykor halban gazdag partvidékét, majd szemét -
tobbek kozott nuklearis és toxikus hulladékok, nehézfémek - lerakasaval tették

//////

1 Az Egyesiilt Kiralysig Nemzetkozi Fejlesztési Minisztériuma (DFID) becslései szerint csak a 2003 -
2004-es években a tonhal és a garnéla orvhaldszata eredményeként Szomalia 100 milli6 dollar bevétel-
tol esett el, akkor, amikor az orszag 6sszes GDP-je 5 milliard dollarra volt tehet6 [UNODC 2010].
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Allami parti 6rség vagy haditengerészet hidnyiban a helyi haliszok, megélheté-
stuiket féltve - torzsi alapokon - eldszor bandakba tomoriiltek, hogy megvédjék fel-
ségteruletiiket a rablogazdalkodast folytato kulfoldi hajokkal szemben. Ezt kovetd-
en mar csak egy lépés kellett ahhoz, hogy ezek a védelmi szervezédések kalozkld-
nokkd alakuljanak €s lecsapjanak a térség kereskedelmi titvonalaira [Berki, 2010].

2. A SZOMALIAI KALOZKODAS ELTERJEDESE

A szomaliai kal6zkodas epicentrumanak Szomalia 1998-ban fliggetlenné valt, szaka-
dar félautonom tartomanya, Puntfold (Puntland) tekinthetd, amelyet a nemzetkozi
kozosség, hasonloan a vele kozvetlenil szomszédos Szomalifold tartomanyhoz,
mind a mai napig nem ismer el.

A 90-es években a kalozkodas még csak kisebb lokdlis problémat jelentett, a
hirek egy-egy kisebb incidensrdl szamoltak be. A fordulopontot a Puntfold partvi-
dékét sujto, 18 ezer haztartast elpusztito, hatalmas karokat okoz6 2005. évi cunami
jelentette, amely egyben felszinre hozta a kiilfoldi hajok altal illegalisan a szomaliai
partmenti vizekbe dobott toxikus hulladék hatalmas €s vesz€lyes mennyiségét,
amelyet a szOkéar hullamai a partra mostak [Lang, 2011].

Ennek kovetkeztében 2005-t6l, de még inkabb 2008-t4l a kalozkodas fokozatos
erdsodése €s elmérgesedése tapasztalhato a térségben, a kezdeti, idegenellenesség-
tol vezérelt tamadasok helyébe fokozatosan a mindenféle magasztos elvet nélkiilo-
z0, pénz iranti kapzsi vagy altal hajtott fosztogatas lépett, amely mar nem az orvha-
laszokra, hanem gyakorlatilag minden utjukba keriilé kereskedelmi €s utasszallito
hajora iranyult.

Mig kezdetben a kal6éztimadasok kizarolag a szomaliai parti tenger térségét
veszélyeztették, az elmult években timadasi teriiletiiket az Adeni-6bol térségére,
majd az Indiai-Ocean nagy részére is Kiterjesztették, egészen a Seychelles-szigetekig
terjedGen. Egyes becslések szerint a szomaliai kal6zok altal vesz€lyeztetett tertilet
mara az europai kontinens kétszeresét kitevo tertiletet olel fel.?

A puntfoldi kalozcsoportok tobbségiikben a helyi halaszokbol, az dsszeomlott
hadsereg €s a parti 6rség egykori katonaibol alakultak, ennek kovetkeztében kivalo
helyismerettel rendelkeznek. Kezdeti sikereik lehetdvé tették, hogy a zsikmany
értékesitésébdl befolyd pénzbdl egyre nagyobb €és gyorsabb hajokat, egyre tobb
fegyvert, fejlettebb technoldgiai eszkozoket €s felszereléseket szerezzenek be, elsé-
sorban a feketepiacrol, ami pedig megnyitotta az utat az 6ceanjaré hajok megtama-
dasa és a valtsagdij szedése el6tt [Ravasz, 2008: 97].

A kal6zok az elfoglalt hajokat valamelyik baziskikotSjiikkbe kormanyozzak?, ahol
mindaddig Orzik 6ket, amig a kalozok altal kovetelt valtsagdijat megfizeti a hajotu-

2 A Nemzetkozi Tengerészeti Tandcs 2004-ben a Szomadlia partjaitdl szamitott 50 tengeri mérfoldon
beliili hajozas elkertilésére figyelmeztette a hajosokat a kalézkodas veszélyei miatt. 2006-ra ez a bizton-
sagi tavolsag 350 tengeri mérfoldre boviilt, 2009-ben viszont a timadasok novekvd szamban mar a par-
toktol szamitott 1000 tengeri mérfoldes tavolsagra is kiterjedtek [UNODC 2010 ].

3 Altaldban Puntfdld legnagyobb kal6zparadicsomanak szamit6 Eyl kikot6jébe, vagy Puntfold legtobb
lakosu varosa, Basoso kikotojébe.
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lajdonos tarsasag, vagy az allam, amelynek lobogojat a hajo viseli. A kal6zok ennek
megfelelden jelentds parti tamogato személyzettel dolgoznak, 6rokkel, tolmacsok-
kal, a valtsagdij-targyalasokat lefolytato személyekkel. Tekintettel arra, hogy a kalo-
zok tuszul ejtett foglyaikat gyakorlatilag €16 pajzsként hasznaljak, az ellentik valo fel-
Iépés nagyon kockazatos €s a hajotulajdonos tarsasagok, illetve a hajot lajstromba
vett allamok inkabb vallaljak a valtsagdij-targyalasok lefolytatasat €s a nagy 0sszegi
valtsagdijak megfizetését, a legénysé€g €s a rakomany, illetve a hajo épségének meg-
Orzése reményé€ben.

3. A KALOZKODAS GAZDASAGI KOVETKEZMENYEI

A szomaliai kal6zkodas szamos negativ kovetkezménnyel jar, ezek kozil a legsulyo-
sabb természetesen a tengerészek €s a turistak €életének veszélyeztetése, néhany
esetben tragikus haldla. 2008 decembere €s 2011 decembere kdzott a kal6zok csak-
nem 2350 személyt €s 130 hajot ejtettek tuszul Szomadlia partjainal és kornyékén
[EUNAVFOR 2012].

A Nemzetkozi Kereskedelmi Kamara tengerészeti iroddjanak adatai szerint 2011-
ben 421 kal6ztamadast regisztraltak vilagszerte, ebbdl 231 esetet Szomalia partjai-
nal. A taimadasok soran 26 hajot és 450 tengerészt ejtettek taszul a kal6zok, ebbdl
15 f6t megoltek. 2012 elsé félévében 67 tamadast azonositottak, amelybdl 13 sike-
res tamadast €és minddsszesen 395 fOs tuszejtést hajtottak végre a szomadliai kalozok
[International Chamber of Commerce, 2012].

Az emberéletek veszélyeztetése mellett a nemzetkozi gazdasagnak €s a kereske-
delmi hajozasnak okozott karok is kimagasloak €s sokrétiiek. A Szuezi-csatorna €és
az Adeni-6bol a vilag egyik legforgalmasabb tengeri kereskedelmi atjaroja, emellett
a térség a tengeri olajszallitas egyik stratégiai jelentOs€gli utvonala is, amelyen
naponta 3,3 millié barrel olajat szallitanak at (a vilag napi olajsziikségletének 30
szazalékat), igy a szabad athajozas joganak kal6zok altali korlatozasa stlyos globalis
kovetkezményekkel jr.4

A 2011. év mind negativ, mind pedig pozitiv értelemben tobb valtozast hozott a
szomaliai kal6zkodasban. Egyrészt novekedett a kal6ztamadasok sziama, a tragikus
halalesetekkel végz6dd tuszejtések szama, valamint a kalézok altal uralt tertilet
nagysaga is tovabb gyarapodott. Ez a jelenség foleg 2011 elsé félévében volt jellem-
z0, a monszuniddszak idején a kaléztamadasok szama visszaesett. Ezen negativ
hatasok kovetkeztében az év folyaman jelentésen fejlédott a térségen athalado
hajok biztonsagi felszereltsége, valamint egyre tObb hajotarsasag vette igénybe
fegyveres biztonsagi maganszakszolgalat jelenlétét a hajon. Ez utobbi gyakorlat
hasznos ellenszernek bizonyult a kal6ztamadasok ellen [One Earth Future, 2011:8].

A One Earth Future maganalapitvany altal kezdeményezett ,Kal6zok nélkiili 6ce-
anok” projekt tanulmanyai, amelyek a kal6zkodas nemzetkozi gazdasagra gyakorolt

4 A kalozok napjainkban elsGsorban a 10 ezer brutté regisztertonna szallitoképesség feletti hajokat
tdmadjak meg, azaz az dltalanos teherhajokat, a konténerhajokat, a vegyi anyagokat szallit6 hajokat,
valamint az olajszallit6 tankerhajokat, tekintve, hogy ezek rakomdnya nagy értéket képvisel, igy maga-
sabb viltsagdij kovetelhet6 €rtiik [De Wijk 2009:18].
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koltségeit mérték fel, 6,6-6,9 milliard dollarra tették a kal6zkodas kozvetlen és koz-
vetett koltségeinek 0sszegét 2011-ben. Ezen koltségek jelentds rész€Et a valtsagdijak
Osszege, a drasztikusan emelkedd hajobiztositasi dijak, valamint a kal6zok elleni
haditengerészeti akciok és biztonsagi eszk0zok koltségei tették ki. Az elmult Ot
€évben a kalozok altal tuszul ejtett hajokért, legénységlikért €s rakomanyukért kove-
telt valtsagdijak 0sszege fokozatosan novekedett. Amig 2005-ben a valtsagdijak atla-
gos 0sszege 150 ezer dollar volt, addig ez az atlag 2010-2011-re 5-5,4 milli6é dollar-
ra emelkedett. Az eddigi legmagasabb valtsagdijat a gorog lobogo alatt hajozo, 2011
februarjaban tuszul ejtett Irene SL olajtankerért fizett€k ki - 6sszesen 13,5 millio
dollart. Az olajszallito tankerhajo 2 millié barrel olajat szallitott, csaknem 200 mil-
lio dollar értékben. A nagy 0sszegu valtsagdij feliillmulta a harom honappal korab-
ban a Samho Dream koreai olajszallitd hajoért kifizetett, 9,5 millio dollart kitevd
rekordosszeget is. A tanulmany szerint 2011-ben 6sszesen 159,62 millié dolldr valt-
sagdijat fizettek a szomaliai kalozoknak a hajozasi tarsasagok, illetve a hajot lajst-
romba vett allamok [One Earth Future, 2011; 2010].

A tuszul ejtett hajok €s legénységiik 2011-ben atlag 178 napot toltottek a kalozok
fogsagaban, amig a valtsagdijtargyalasok sikeres lezarultaval szabadon engedték
Oket. Szamos olyan hajorol tudunk azonban, amelyet egy €évnél is tovabb tartottak
fogva, sGt az Iceberg I nevi hajo és 24 {6s legénysége, amely 2010 marciusaban esett
a kal6zok fogsagiba, mind a mai napig nem szabadult ki. A hirek a legénység testi
€és lelki séruiléseirdl szamolnak be, a legénység egyik tagja a hirek szerint azota
ongyilkos lett, masik tagjat a kalozok allitdlag megolték [Gcaptain, 2012; Somalia
Report, 2012].

Tovabbi kétségbeejtd fejleménye a 2011. €vnek, hogy a kalozok 0j stratégiat kez-
denek alkalmazni a valtsagdijak tekintetében. Szamos esetben fordult ugyanis elo,
hogy a valtsagdij kézhezvételét kovetden a hajot szabadon engedték ugyan, azon-
ban annak legénységét nem, €s a hajosokért Gjabb valtsagdijakat koveteltek. [One
Earth Future 2011]3

A valtsagdij 0sszege mellett a rakomany sokszor tObb honapnyi késéssel torténd
célba €érésébdl, annak megrongal6dasabol vagy elértéktelenedésébdl adodo karok
is jelentOsek, elég csak az olajszillitmanyok késedelmes kiszallitisabol adodo karo-
kat emliteni, amelyeknek kozvetett hatasa akar az olajarak globalis emelkedéséhez
is vezethet.

Emellett nem szabad elfelejteni azt a bevételkiesést, amelyet a tiszul ejtett hajo-
nak a kereskedelembdl kiesése jelent a hajozasi tarsasagok szamara. Egy tankerhajo
féléves fogva tartiasa példaul megkozelitdleg 3,15 millié dollar elmaradt hasznot
jelent csak a fuvarozo tarsasagnak. Az Ince&Co tarsasag szamitasai szerint egy tobb-
honapos fogva tartas (amely 4 millié dollaros valtsagdij fizetésével zarul), tovabbi
20 milli6 dollar bevételkiesést jelent. Ennek megfeleléen a hajozasi tarsasigoknak
mérlegelnitik kell a valtsagdij csOkkentése €rdekében folytatott hosszadalmas tar-
gyalasok elhuzodasanak veszélyeit €s jarulékos koltségeit is [One Earth Future,

5 Az Asphalt Venture nevi hajot 2010 szeptemberében ejtették tiszul a kalozok. 2011 aprilisiban a 3,6
millié dollar valtsigdijat kifizették, azonban a legénység hét indiai tagjat tovibbra is fogva tartottak,
ajabb valtsagdijat kovetelve személytiikért. A legénység két tagja a hirkdzlések szerint dngyilkossagot
kovetett el kilatastalansagaban.
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2011]. Mindemellett a szamitdsok azt mutatjak, hogy a hajok kiszabaditasinak
tovabbi koltségei a valtsagdij Osszegének akar felét is elérhetik [Catlin Group,
2011].

Tekintettel arra, hogy a hajosok épségének €s €letének védelme még a gazdasa-
gi hatasoknal is nagyobb prioritist képvisel, a hajozasi tarsasagok, hajotulajdono-
sok €s a hajosokat képviseld szakszervezetek megallapodasa alapjan a kalozok altal
veszélyeztetett vizeken torténd dthaladds idészakara a hajosokat kétszeres fizetés
illeti meg. Ez az emelt bérezés természetesen egy esetleges tuszul ejtés esetén a tel-
jes idO6szakra €rvényes. Amellett, hogy a taszul ejtett személyek gyakorlatilag a
tuszul ejtés teljes ideje alatt €letveszélyben €s pszicholOgiai trauma hatasa alatt all-
nak, a hajozasi tarsasagok a megrendelések teljesitése érdekében kénytelenek ezen
személyek helyettesitésérdl is gondoskodni, igy gyakorlatilag megkétszerez6dik a
kifizetett bér Osszege. A kiszabadult hajosok sok esetben olyan trauma hatasa ala
keriilnek, hogy munkahelyiikre nem is térnek vissza, nem tudjak feldolgozni a
veliik torténteket. A tragikus halalesetekrél mar nem is beszélve...

A kalozkodds azonban nemcsak a taszul ejtett hajok €s hajosok tekintetében jar
negativ gazdasagi kovetkezménnyel, hanem a kereskedelmi hajozas és nemzetkozi
gazdasag egészére is kiterjedéen. Ennek egyik legszembetlindbb jele a hajozasi tar-
sasagok altal kotott biztositdsi dijak Osszegének elmult években tapasztalhato
jelentés novekedése. A biztositdsi tarsasagok a kalozkodas eldretorésével parhuza-
mosan tobbszorosére emelt€k a szomaliai partok kozelében athajozo kereskedelmi
hajok biztositasi dijat, jelentds tobbletterheket rova ezaltal a hajozasi tarsasagokra.
Ebben a térségben ugyanis a hajo €s a rakomany biztositasi dija mellett tovabbi két
tipusu biztositds megkotése is indokolt: a tuszul ejtés €s valtsagdijfizetés (K&R) ese-
tére, valamint a haborus kockazatokra vonatkozé biztositisé.® A One Earth Future
szamitasai szerint a szomaliai kalozkodas kovetkeztében felmeriild biztositasi tobb-
letkoltségek 2010-ben az évi 3 milliard dollart is elérték. 2011-ben ez a koltség 835
millioé dollarra volt tehetd, koszonhetéen annak, hogy a biztositasi tarsasagok jelen-
tds kedvezményeket adtak azon hajozasi tarsasagoknak, amelyek fegyveres bizton-
sagi maganszolgalatot alkalmaztak a hajokon, vagy megerdsitették biztonsagi felsze-
reltségliket. Ez a biztositasi tarsasagok rész€rdl egy 1j €s pozitiv tendencia, hiszen
az elmult években a biztositasi tizletag részérdl sajnos nem volt tapasztalhato a foko-
zott felel6sségvallalas, az elmozdulas a szerzddéses feltételek - szamukra kedvezdt-
lenebb, azonban a kaloztamadasok elleni kiizdelemben kétségkiviil elére mutat6 -
modositasa iranyaban.

A kisebb menetsebességl €s alacsony hajok esetében a K&R biztositas dija két-
haromszorosa is lehet egy normal, illetve gyors €s magas hajo dijanak. Ezen lassubb
hajok esetében emellett a kaloztamadasok kockazata €s kovetkezménye olyan
magas lehet, hogy a tulajdonosok €s hajozasi tiarsasagok tobb esetben dontenek
ugy, hogy a Szuezi-csatorna helyett a Joreménység fokat megkertilve teljesitik a szal-
litasi kotelezettséget €s jelentds tobbletkoltséget vallalnak cserébe a legénység €s a

6 Ez utobbi biztositasi tipus sziikségességének oka, hogy az Adeni-6bol térségét biztositisi szempontbol
2008-ban haborus dvezetté nyilvanitotta a Lloyds Market Association, igy a kal6ztamadasok esetén fel-
meril$ koltségek visszatéritését ez a biztositdsi konstrukcié garantalja.
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rakomany biztonsagaért. A hajok utvonalanak moédositasaval, azaz a hosszabb hajo-
zasi idGvel és nagyobb lizemanyag-fogyasztassal jaro tobbletkoltségek évi Osszege
akdr a 2,4-3 milliard dollart is elérheti. Kiilonos jelentoséggel bir az olajszallito tan-
kerhajok menetidejének kényszerli novelé€se, hiszen ez kozvetett modon a globalis
olajar novekedését is eléidézheti. Nem szabad tovabba elfeledkezni a hajok menet-
irany-moédositasa kovetkeztében fellépd azon negativ makrogazdasagi hatasokrol
sem, amelyek abban testesiilnek meg, hogy a kelet-afrikai régi6 allamai, igy elsésor-
ban Kenya, Jemen, €és a Szuezi-csatornat nagy részben tulajdonlo Egyiptom jelentGs
kereskedelmi profittol esnek el.

Fontos azonban megjegyezni, hogy 2011-ben e téren is valtozasok kovetkeztek
be. A kiegészité biztonsagi felszerelések és fegyveres biztonsagi maginszolgalat
révén a sikeres kaloztamadasok esélye jelentésen csokken, igy a hajozasi tarsasagok
egyre tobb esetben villaljak a biztonsagi tobbletberuhazasok koltségeit €s az erede-
ti menetiranyban hajozva teljesitik az titvonalat. Ezt az 0j gyakorlatot igazolja az a
tény is, hogy a Szuezi Csatorna Hivatal 2011-ben, az egyiptomi zavargasok ellenére
is rekord 0sszegl - 5,05 milliard dollar - bevételt konyvelhetett el a 2010/2011-es
koltségvetési €vben, 12 szazalékkal novelve el6z6 iddszaki bevételét [Albuquerque
Express, 2011].

A legjobb gyakorlatra €s az 6nvédelmi elGirdsokra vonatkozo nemzetkRozi hajo-
zdsi irdnyelvek hatilyos valtozata [Best Management Practices, 2011] szerint sza-
mos biztonsagi eszkoz alkalmazasa javasolt a kaloztamadasok ellen. Emellett egyre
né a fegyveres biztonsdgi magdnszolgdlatot igénybe vev6 hajok szama, amely gya-
korlatot a Nemzetkozi Tengerészeti Szervezet is mind inkabb javasolja, valamint sza-
mos allam jarult hozza alkalmazasukhoz, igy tobbek kozott Dania, Finnorszag,
Németorszig, Gorogorszdg, Hongkong, India, az Egyesiilt Allamok, az Egyesiilt
Kiralysag, Spanyolorszag, Olaszorszag. Egyes forrasok ezen biztonsagi szolgaltata-
sokkal jaro tobbletkoltségeket 30-100 ezer dollarra becsiilik hajonként €s alkal-
manként. A One Earth Future szamitasai alapjan ezen koltségek €éves nagysaga az
530 millio dollart is elérheti.

A legjobb gyakorlatra €s az onvédelmi el6irasokra vonatkoz6 nemzetkdzi hajoza-
si irdnyelvek ajanldsa szerint a kalozok iltal veszélyeztetett térségen legaldbb 18
csomos sebességgel javasolt a hajok dthaladdsa, ugyanis a 18 csoméval vagy annal
nagyobb sebességgel kozlekedd hajok esetében a kaloztamadasok kockdzata jelen-
tésen csokken. Ennek érdekében a hajozasi tarsasagok a teherszallito hajok gazda-
sagos fogyasztisihoz igazitott optimalis sebesség meghaladasira kényszeriilnek,
ami tovabbi tobbletkoltségeket jelent az lizemanyag-fogyasztas terén. A becslések
alapjan a hajok gyorsabb athajozasa érdekében felmeriil6 tobbletkoltségek globalis
szinten az évi 2,7 milliard dollart is elérhetik [One Earth Future 2011].

Emlitentink kell még a szomaliai kal6zkodas visszaszoritasat, megakadalyozasat
C€lz6 haditengerészeti missziok koltségeit, amelyek éves Osszege 2011-ben 1,27
milliard dollarra tehetd.

A kal6zkodasnak 6koldgiai veszélye is van, hiszen a kal6zok egyre gyakrabban
valasztjak célpontul a nagy tengeri olajszallitd tankerhajokat, amelyek tartalyanak
s€rilése, illetve a hajo elsiillyedése jelentds kornyezeti katasztrofat okozhat. J6 pél-
da erre a Takayama tankerhajo megtamadasa, amelynek sordn az tizemanyagtartaly
megsérilt €s nagy mennyis€gili olaj 0mlott a tengerbe [Middleton, 2008: 9].
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A kal6zkodas kozvetett modon a szomaliai haboruk finanszirozasihoz is hozza-
jarul. Szomalia ugyanis a vilag legveszélyesebb €s legerdszakosabb orszagai koz€ tar-
tozik, ahol a fegyverek szabadon beszerezhet6k, naponta elkovetett robbantasok,
gyilkossagok, harcok é€s tuszejtések jellemzik. A kalozok a valtsagdij nagy részét
ugyan megtartjak maguknak, az 6sszeg egy rész€t azonban sok esetben olyan helyi
vezetOknek tovabbitjak, akik a folyamatos zavargasokban aktiv részt vallalnak.

A Szomaliaban uralkod6 viszonyok kovetkeztében a humanitarius segélyre szo-
rul6 lakosok szama mar 2 milliéra tehetd, az €hezOk aranya vilagviszonylatban is a
legmagasabb. A humanitarius katasztrofa elkeriilése érdekében a Vildgélelmezési
program 2006-ban segélyszallitmanyokat inditott a térségbe, amelyek célba juttata-
sanak leghatékonyabb modja a tengeri szallitas. A Vilagélelmezési program mar
2007-ben jelezte, hogy szillitmanyait az Adeni-6bol térségében és Szomalia partjai-
nal kaloztamadasok veszélyeztetik, még inkabb rontva a segélyszallitmanyokra szo-
rul6 €hezo lakossag €letben maradasa, valamint Szomadlia konszolidicioja esélyeit.
A kal6ztamadasok nemcsak a Szomalianak, hanem a térség tobbi raszorul6 allama-
nak szant segélyszallitmanyok c€lba juttatasat is ellehetetlenitik.

Nem szabad tovabba megfeledkezni azokrol az igazsagszolgaltatashoz és bunte-
tés-végrehajtashoz kapcsolodo koltségekrdl sem, amelyek Szomalia és a kornyezd
orszagok buntetdjogi €s igazsagszolgaltatasi kapacitasainak kiépitéséhez, njjaépité-
s€hez, az eljarasok lefolytatasahoz kapcsolodnak, valamint azon szervezetek muiko-
dési koltségeirdl sem, amelyek a kalézkodas negativ hatidsainak csokkentését, a
kalozkodas visszaszoritasat célozzak.

Az eddigiek jol szemléltetik, hogy a kezdetben lokalis probléma néhany év alatt
globalis méreteket oltott €s olyan helyzetet teremtett a térségben, amely nemzetko-
zi valaszlépések né€lkiil visszafordithatatlan kovetkezményekkel jarhat, a nemzetko-
zi gazdasagra gyakorolt negativ hatasa egyre nd, nem beszélve az emberi vesztesé-
gekrol és traumakrol.

Ezt a tényt felismerve a nemzetkodzi k0z0sség példdtlan 6sszefogdst tanusitott, €s
bar a probléma igazi okait a mai napig nem sikertlt kikiiszObolni, jelentds eredmé-
nyeket sikertilt elérni és atfogd egyuttmiikodést kialakitani a kal6zkodas visszaszo-
ritasa érdekében a nemzetkozi jogalkalmazas, a regiondlis egytlittmiikodés, a célzott
fejlesztési timogatasok €s nem utolso sorban a haditengerészeti jelenlét altal. Ez
utobbi eszkoz alkalmazasaban kiemelkedd az Eur6pai Unio szerepe.

4. A NEMZETKOZI KOZOSSEG VALASZLEPESEI

A kal6zkodas elleni nemzetkozi kiizdelem zaszloshajojinak az 1948-ban 1étrehozott,
az ENSZ szakositott intézményeként miikodd londoni szé€khelyl Nemzetkozi Tenge-
részeti Szervezet (International Maritime Organization - IMO) tekinthetd, amely-
nek elsédleges célja egy atfogé nemzetkozi szabilyozasi keretrendszer kiépitése’

7 Az IMO kozremiikodésével kotottek meg minden jelentds tengerészeti nemzetkozi egyezményt, igy
kiemelten a Tengerjogi Egyezményt €s modositasait, tovabba a tengeri hajozas biztonsiga elleni jogel-
lenes cselekmények lekiizdésérol szolo 1988-as egyezményt is.
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és fenntartasa a nemzetkozi hajozas vonatkozasaban, beleértve a biztonsagi, kornye-
zetvédelmi, jogi, hatékonysagi kérdéskoroket is.8

Az IMO kalozellenes projektje tekinthetd a szomaliai kalozkodas elleni kiizde-
lem egyik legfontosabb bazisinak, amely kapcsolatban all a térségben jelenlevd
haditengerészeti missziokkal, a hajozasi ipar képviseldivel, az ENSZ kapcsolodo
intézményeivel €s szerveivel €s nem utolso sorban a kalozkodas sujtotta térség kor-
manyaival, koordinalja azok tevékenységét €s felligyeli a regionalis egytittmikodést.
Az IMO emellett kezdeményezdje azoknak a nemzetkdzi hajézasi iranyelveknek,
amelyek a hajozas biztonsagat, a kalozcselekmények elleni megel6z6 intézkedések
és védekezés megvalositasat szorgalmazzak.

Az IMO mellett kiemelt szerepet vallal a kalozkodas nemzetkdzi bliincselekmé-
nyének visszaszoritisaban az ENSZ Kdbitoszer-ellenorzési és Biinmegelozési Hiva-
tala (United Nations Office on Drugs and Crime - UNODC) is, amely els6ésorban a
nemzetkozi blincselekménynek nyilvanitott kalozkodassal vadolt személyek regio-
nalis biintetdjogi eljaras ala vonasat, valamint Szomalia biintetdjogi €s igazsagszol-
galtatasi kapacitasainak ujjaépitését tlizte ki célul.”

Természetesen a kalozkodas visszaszoritasa elleni kiizdelem mit sem €érne a tény-
leges katonai miiveleti jelenlét nélkiil, amely a nemzetkozi 0sszefogas talan legfon-
tosabb €s legeredményesebb fejleményének tekinthetd, €s amelyben az EurOpai
Unié példaértékli szerepet vallal. Az egyuttmiikodés magjat az Europai Unio
EUNAVFOR tengeri hadmiivelete, az Amerikai Egyesiilt Allamoknak a térségben
jelen levé Combined Task Force 151 tengeri hadikiilonitménye, valamint a NATO
Operation Ocean Shield misszioja alkotja. Emellett els6sorban Oroszorszag, India,
Pakisztan, Japan, Malajzia €s Dél-Korea haditengerészeti részvétele jelentss.

Az EU NAVFOR Somalia-Operation Atalanta az EurOpai Unio torténelmének
els6 tengeri hadereje, amely a Szomalia partjainal jelen lev) kalozkodas visszaszori-
tasa és megakadilyozasa céljabol jott létre 2008. december 8-an.'% Az EUNAVFOR
Osszetett tevékenységet lat el a hadi és védelmi feladatok mellett, jelentds koordina-
cios, informacios €s 0sszekotdi feladatot végez, valamint a legjobb gyakorlatnak
megfelel$ szakmai tandcsadast, tajékoztatast is nyujt. Ez utobbi tevékenységek haté-
kony elldtasa céljabol alakitottak ki a Tengerészeti Biztonsdgi Kozpontot (Maritime
Security Center - MSCHOA), amely szakszemélyzet kozremiikodésével 24 Oras

8 Az IMO mir a Guineai-6bolnél a 80-as években, valamint a Malacca-szorosndl €s a Szingapur partjai-
nal a 90-as években megjelend kalozkodas visszaszoritasaban is jelentds szerepet vallalt. Az IMO volt
az, amely 2005-ben els6ként jelezte az ENSZ fétitkaranak a szomadliai kalozkodds megerésodésének
tény¢t €s siirgette az ellene torténd miel6bbi nemzetkodzi fellépést.

9 Az UNODC 2009-ben inditott kalézkoddsellenes programja része annak az atfogé Szomalia-stratégia-
nak, amely a jogillamisdg €s a stabilitis megteremtésére irdnyul és amelyben az UNODC helyi szin-
ten - elsésorban Puntfoldon, Szomalifoldon, Kenydban, a Seychelles-szigeteken €s Mauritiuson - is
biztositja személyzetének jelenlétét.

10 A hadmiiveletben jelenleg husz EU-tagallam vesz részt kiillonb6zé mértékben, hadihajokat, tengeré-
szeti jar6rgépeket, szakszemélyzetet bocsatva rendelkezésre. A tamaszpont és a miiveleti parancsnok-
sag koltségeinek forrasat az egyes EU tagillamok GDP-alapu hozzdjaruldsa teremti meg, ehhez tovib-
bi koltségvallalast jelent az egyes tagallamok misszioban torténd részvétele. A misszio 2010-ben és
2011-ben 8,05 millié eurd 0sszegl éves keretbdl gazdilkodott, a 2012-t61 2014-ig tartd meghosszabbi-
tott mandatumra 14,9 millié eur6t kulonitettek el [EU NAVFOR 2012].
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monitoringrendszert miikodtet, amelynek révén figyelemmel kiséri az Adeni-6blon
keresztil €s Szomalia partjainal athalado hajokat €és védelmet nyujt a csoportban
vonul6 hajok szamara.l!

A még nagyobb hatékonysig és biztonsig érdekében kialakitottik az Adeni-
0blon keresztiil vezetd nemzetkozileg ajanlott dthaladdsi folyosot (Internationally
Recomended Transit Corridor), amelynek biztonsiagarol az EUNAVFOR hadihajoi
¢és felderit6 repul6gépei gondoskodnak. Ez a kezdeményezés leszikiti az ellendri-
zend¢ teriilet nagysagat, €s a jelentds forgalom részben a kaldzokat is elrettenti a
tamadastol.12

Jelent6s eredménynek tekinthetd, hogy a misszié 2008. decemberi induldsatol
napjainkig a Vilagélelmezési program humanitarius segélyeket szallité hajoinak
100 szazalékat védte meg a kaloztamadasoktol, atlag napi 1 millié €hez6 szomaliai
részére biztositva ezzel dsszesen tobb mint 926 ezer tonna élelmiszer biztonsigos
célba érését Mogadishu, Merka, Bossaso és Berbera kikotdibe. A kalézkodas vissza-
szoritisa érdekében végzett tevékenység is jelentésnek mondhaté. 2011-ben 176
tamadasbol 25 hajot sikertlt csak a kal6zoknak tiszul ejteni. 2012-ben a jelentés
készitéséig 33 tamadast azonositottak az EUNAVFOR rendszerében, amelybdl
mindossze 5 esetben tudtak a kalozok sikeres timadast véghezvinni. A misszio eddi-
gi tevékenysége soran 128 kalozt fogott el, koziiliik 68-at elitéltek az adatszolgalta-
tas idejéig [EUNAVFOR, 2012].

A hadmitvelet nemcsak az elsé unios tengeri aktus, de a legsikeresebb kalozelle-
nes misszio is Afrika keleti partjainal. Ennek oka, hogy az Eurdpai Unio igen kifino-
mult, Gjitd szemléletl, nemzetkozi egyuttmiikodésen alapulo, a biztonsagpolitika
minden dimenzidjat feloleld humanitarius €s valsagkezelési akciot inditott, nem
pedig egy ortodox katonai kildetést kivant lefolytatni [Berki, 2009: 9].

5. OSSZEFOGLALAS

Mind a hadmiiveleti jelenlét, mind az anyagi, szakmai, muiszaki, jogi €s igazsagszol-
galtatasi tamogatas fontos eszkozei a kal6zkodas visszaszoritasanak, azonban a hosz-
szu tavi megoldas csak Szomalia, mint dllam mikodésének helyreallitasa, gazdasa-
gi €s jogallami megerdsddése lehet. E nélkiil az orszag folyamatos taptalaja a kaloz-
kodasnak, és ezaltal folyamatos vesz€lyt jelent a térségen athalado kereskedelmi €s

11 Ennek ellenére még mindig nagyjabol 25 szazalékra tehet6 azoknak a hajoknak az aranya, amelyek az
iranymutatasokat figyelmen kiviil hagyva egyrészt nem jelentkeznek be az MSCHOA rendszerébe,
masrészt nem a javasolt kereskedelmi folyosot hasznaljak az dthaladdsra. A kaléztimadasok célpont-
jai els6sorban ezek a hajok, amelyek jellemzéen egy-két hajoval rendelkezd, kicsi, altaliban csaladi
vallalatok tulajdondban vannak. [House of Lords, 2010:40]

12 A csoportos tranzit keretében a rendszerbe regisztralt hajokat, kaloztamadasi kockazati besorolasuk,
nagysaguk, rakomanyuk, haladasi sebességiik alapjan osztalyozva csoportokba rendezik €s igy bizto-
sitjak egyiittes dthaladdsukat a térségben, ezzel is csokkentve a timaddsok esélyét, valamint névelve
a kolcsonos jelenlét eredményezte biztonsagot. Emellett a magas kockazati besorolasu, altalaban kis
sebességl €s alacsony hajok csoportja részére sziiksé€g szerint kiilon katonai kiséretet is biztositanak
[EUNAVFOR, 2012].
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kedvtelési céla hajozasra. A probléma gyokereinek az orvoslasa nélkiil nem lehet
hossza tava eredményt elérni.

A legfontosabb lépés Szomilia - ezen beliil is elsésorban a kal6zok kdzpontjanak
szamito Puntfold és Szomalifold tartomanyok - gazdasagi, jogallami €s biztonsagi
ujjaépitése. A gazdasagi felépiilés elsGsorban a halaszat, a kikotoi tevékenységek, a
mezdgazdasag, a teve- €s juhtenyésztés ujjaclesztését, valamint a telekommunikaci-
0s szektor kiépitését jelenti. A jogallamisag ajjaépitése nélkiil természetesen a gaz-
dasagi felépulés sem lehetséges, emellett kiemelten fontos olyan kaldzellenes jog-
szabalyok kialakitasa €s betartatasa, amelyek hatékony jogi eszkozként szolgalhat-
nak a kal6zkodas visszaszoritasaban. Ez persze egy hatékony parti 6rsé€g, rendOrség
¢és biztonsagi kapacitis megteremtését is feltételezi.

Mindaddig ugyanis, amig a kal6zok szimara nem all rendelkezésre mas bevételi
és megélhetési forras, €s nincs egy megfeleléen miikodo jogallami €s igazsagszol-
galtatasi rendszer Szomalidban, a kalozkodas tovabb fog €lni €s terjedni a régioban
a nemzetkozi eréfeszitések ellenére is.
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